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Riskbedömning gällande färdväg för farligt gods på Norra stambanan i Ljusdal 

Detaljplan för virkesterminal i Kläppa, Kläppaängarna 5:1 m.fl. 

 

Norra Stambanan 
 
Norr om planområdet ligger Norra stambanan som är färdväg för farligt gods (se figur 1). Enligt plan- 
och bygglagen (2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som är lämpad för ändamålet med 
hänsyn till människors hälsa och säkerhet. Bebyggelse ska utformas och placeras på den avsedda 
marken på ett sätt som är lämpligt med hänsyn till skydd mot uppkomst och spridning av brand och 
mot trafikolyckor och andra olyckshändelser 2 kap 5, 6 §§. 

 

Figur 1. Planområdets lokalisering i förhållande till Norra stambanan. Norra stambanan passerar norr om 
planområdet (Kartbild: Ljusdals kommun, 2025). 

Länsstyrelsen Västernorrland och Länsstyrelsen Gävleborg har tagit fram en vägledning för 
riskhantering vid transportleder för farligt gods, 2022. I vägledningen preciseras olika 
markanvändningar och dess känslighet. Vägledningen redovisar även rekommenderade riskavstånd 



Ljusdals kommun 
Datum 

2025-05-23 
 Sida 

2 (13) 
 

 
Postadress 
827 80 Ljusdal 

Telefon 0651-180 00 
Telefax 0651-183 77 

Bankgiro 
991-2569 

Plusgiro 
3 23 33-7 

E-post 
kommun@ljusdal.se 

 

beroende på markanvändningen känslighet (se tabell 1). Denna riskbedömning utgår från den 
framtagna vägledningen och andra riskbedömningar. 

Tabell 1. Rekommenderade riskavstånd beroende på markanvändningen känslighet (Bildkälla: Riskhantering vid 
transportleder för farligt gods, Länsstyrelse Gävleborg och Länsstyrelsen Västernorrland 2022).  

Enligt trafikuppgifter från trafikverket, antal planerade tåg enligt tågplan 2022 (T22), är 
årsmedeldygnstrafiken för godståg mellan Bollnäs och Ljusdal 28,11. Prognosen för antalet godståg 
år 2040 är 30,9 (ÅDT)1. Det påvisar en ökning i antalet godstransporter. Ökningen kan medföra en 
ökad risk för olycka gällande farligt gods, men från trafikuppgifterna framgår det inte vad godstågen 
är lastade med. Det kan till exempel vara så att andelen godstransporter med timmer ökar medan 
antalet transporter med farligt gods istället minskar. Ljusdals kommuns bedömning är att risken för 
en olycka gällande farligt gods inte ökar särskilt mycket enligt tillgänglig data. 

Markanvändning och avstånd 

Norra stambanan ligger norr om planområdet på en upphöjd järnvägsbank. Nedanför 
järnvägsbanken finns fem olika markanvändningar inom kvartersmark i planområdet. 
Järnvägsbanken är som högst i mitten av planområdet och blir lägre både västerut och österut. Intill 
Norra stambanan finns bitvis ett avskärmande dike, medan marken på andra ställen är sank. Längs 
delar av sträckan finns ett stängsel, men detta kan inte klassas som ett avåkningsskydd. Närmast 
järnvägen växer en del sly, och inga vassa föremål har påträffats vid platsbesök (se figur 2). 

                                                           
1 Trafikuppgifter tågplan 2022, Östernäs 11:4. Excelfil från Trafikverket.   
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Figur 2. Norra stambanan ligger till vänster i bilden och planområdet öster om stängslet. Bilden är tagen i östlig 
riktning (Foto: Ljusdals kommun, 2025-04-22).  

Markanvändningarna Virkesterminal (T1) och Järnväg (T2) bedöms som ”ej känsliga” och ingår 
därmed inte i någon av riskzonerna. Mer om dessa markanvändningar framgår under rubriken 
Zonindelning. Avståndet till markanvändningarna framgår i figur 3 och figur 4. 

Markanvändningen Ledningsgata (E3) bedöms vara ”mindre känslig” enligt Länsstyrelsen vägledning. 
Från Ledningsgatan (E3) är det cirka 22 meter till närmsta spårmitt, vilket innebär att 
markanvändningen hamnar inom röd zon (se avstånd i figur 3). 

Ljusdals Elnäts ställverk och Ljusdal Energis avloppsreningsverk bedöms utgöra ”särskilt känsliga” 
markanvändningar utifrån denna vägledning. Enligt Länsstyrelsen vägledning kräver ”särskilt känslig 
markanvändning” alltid tidig dialog och omfattas inte av framtaget handläggningsstöd, men för att 
kommunen ska ha något att utgå ifrån används zonidentifiering för ”känslig markanvändning” i 
denna riskbedömning. 

Markanvändningen för transformatorstation ligger inom ett avstånd på cirka 20 meter från närmsta 
räls undantaget stickspåret till terminalen (se figur 3). Markanvändningen ligger därmed inom en röd 
zon enligt vägledningen och markanvändningen bör utredas genom en kvantitativ riskanalys. 
Markanvändningen Reningsverk ligger på ett avstånd av cirka 80 meter från närmsta räls med farligt 
gods (se figur 3). Denna markanvändning ligger därmed inom grön zon vilket innebär att en kvalitativ 
riskanalys bedöms vara tillräcklig. Båda dessa markanvändningar är pågående markanvändningar och 
omlokalisering är inte aktuell.  
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Figur 3. Kartan visar riskavståndet till respektive markanvändning från Norra Stambanan norr om planområdet. 
Cirka 20 meter till Transformatorstation (E2), cirka 80 meter till Reningsverk (E1), cirka 70-80 meter till 
Virkesterminal (T1), cirka 22 meter Ledningsgata (E3) och cirka 10 meter till Järnväg (T2). (Bildkälla: Ljusdals 
kommun AutoCAD, 2025).   

 

Figur 4. Till markanvändningen Virkesterminal är det som närmast cirka 20 meter från närmsta spårmitt. Enligt 
framtagen skiss av exploatören/byggherren är ytan närmast utpekad som ett upplagsområde för timmer. En 
skyddsvall ska byggas mellan järnvägen för att minska bulleralstringen till närliggande bostadsområde. Vallen 
skapar även en barriär mellan terminalområdet och järnvägen, vilket minskar brandspridningen vid en eventuell 
olycka med farligt gods (Bildkälla: Ljusdals kommun AutoCAD, 2025). 



Ljusdals kommun 
Datum 

2025-05-23 
 Sida 

5 (13) 
 

 
Postadress 
827 80 Ljusdal 

Telefon 0651-180 00 
Telefax 0651-183 77 

Bankgiro 
991-2569 

Plusgiro 
3 23 33-7 

E-post 
kommun@ljusdal.se 

 

Generella råd om riskavstånd 
Enligt Trafikverkets generella råd om avstånd till järnväg för olika typer av verksamheter bör inte ny 
bebyggelse tillåtas inom 30 meter från spårets mitt. Ett sådant avstånd ger utrymme för 
räddningsinsatser om det skulle ske en olycka, och det möjliggör en viss utveckling av 
järnvägsanläggningen. Verksamhet som inte är störningskänslig och där människor endast tillfälligtvis 
vistas, till exempel parkering, garage och förråd, kan dock finnas inom 30 meter från spårmitt (se 
figur 4). Hänsyn bör dock tas till möjligheterna att underhålla järnvägsanläggningen och bebyggelsen. 

 

Figur 4. Generella råd om avstånd till järnvägen för olika typer av verksamheter. Avstånden som anges utgör 
inte fasta regler utan verksamhetens lokalisering är en bedömningsfråga från fall till fall. Linjerna i figuren har 
därför streckats (Bildkälla: Trafikverket 2024-12-03). 

Länsstyrelsen i Skåne län fastställde i juni 2007 en vägledning avseende värdering av risker längs 
transportleder för farligt gods (RIKTSAM rapport 2007:06)2. Denna rapport används även i andra 
delar av landet. RIKTSAM anger vid vilka schablonavstånd som olika typer av verksamheter kan 
tillåtas utan utredning (se figur 5), bland annat kan industri (J) normalt accepteras utan vidare 
utredning på ett avstånd av 30 m från transportleden.  

                                                           
2 Länsstyrelsen i Skåne län, Riktlinjer för riskhänsyn i samhällsplaneringen (RIKTSAM), 2007. 
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Figur 5. Figuren anger RIKTSAM:s schablonavstånd till olika typer av markanvändningar (Bildkälla: PM 
riskhantering handelsområde Bollnäs, Mavacon Mark & VA Consult AB, 2020). 

Zonindelning 
Nedan delas planområdet in i zonerna röd, gul och grön utifrån markanvändningens känslighet och 
avståndet till riskkällan (Norra Stambana). I varje zon görs en riskbedömning och om riskreducerande 
åtgärder krävs. Samtliga kartillustrationer i denna riskbedömning visar ungefärliga avstånd. För 
exakta mått ska detaljplanens tillhörande plankarta användas som primärt underlag. 

Ej känslig markanvändning 

Markanvändningen Järnväg (T2) klassas som ”ej känslig” och ingår därmed inte i någon av 
riskzonerna. Enligt detaljplanens plankarta får marken får inte förses med byggnad och Trafikverket 
har servitut för markområdet. Med anledning av att markanvändningen klassas som ”ej känslig” 
bedöms inga riskreducerande åtgärder vara aktuella och risken anses vara acceptabel.  

Markanvändningen Virkesterminal (T1) klassas också som ”ej känslig” och ingår därmed inte i någon 
av riskzonerna. Enligt framtagen skiss är ytan närmast järnvägen utpekad som ett upplagsområde för 
timmer. En bullervall ska anläggas mellan järnvägen och terminalområdet för att minska 
bullernivåerna till närliggande bostadsområde (öster om planområdet). Vallen minskar även 
brandspridningen vid en eventuell olycka med farligt gods. Med anledning av att markanvändningen 
är att klassa som ”ej känslig” bedömer kommunen att risken är acceptabel för markanvändningen 
och att inga riskreducerande åtgärder krävs utifrån rimlighetsprincipen. Kommunen rekommenderar 
däremot att följande åtgärder vidtas för nya byggnader inom markanvändningen:  

• Nödutgångar ska finnas och vara vända från järnvägen (rekommendation) 
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• Ventilationen ska utföras vänd från järnvägen (rekommendation) 
• Placera byggnaderna så långt från järnvägen som möjligt (rekommendation) 
• Arbeta fram beredskapsplaner som ger vägledning till hur personalen ska agera vid en 

eventuell olycka (rekommendation) 
• I framtida bygglovsärenden ska kommunen samråda med Trafikverket (rekommendation).  

Röd zon, 0-30 meter, mindre känslig markanvändning 

Från Ledningsgatan (E3) är det cirka 22 meter till närmsta spårmitt, vilket innebär att 
markanvändningen hamnar inom röd zon. Tekniska anläggningar (ej samhällsviktiga) bedöms vara 
”mindre känslig” enligt Länsstyrelsen vägledning. Inom markanvändningen kommer luftledningarna 
bevaras då de är viktiga för elförsörjningen. Inom markanvändningen bedömer kommunen att risken 
är acceptabel och att inga riskreducerande åtgärder är nödvändiga. 

Röd zon, 0-30 meter, känslig markanvändning 

Ljusdals Elnäts ställverk bedöms utgöra ”särskilt känslig” markanvändning. Enligt Länsstyrelsen 
vägledning kräver ”särskilt känslig” markanvändning alltid tidig dialog och omfattas inte av framtaget 
handläggningsstöd, men för att kommunen ska ha något att utgå ifrån används zonidentifiering för 
”känslig markanvändning” i denna riskbedömning.  

Markanvändningen för transformatorstation ligger inom ett avstånd på cirka 20 meter från närmsta 
räls undantaget stickspåret till terminalen. Markanvändningen ligger därmed inom en röd zon enligt 
vägledningen och markanvändningen bör utredas genom en kvantitativ riskanalys. Ställverket är en 
samhällsviktig anläggning som ej kan omlokaliseras till en annan plats. Verksamhetsutövaren har rätt 
till pågående markanvändning, men om verksamheterna ska utökas och bygglov för detta ska 
ansökas ska detaljplanens riskreducerande åtgärder efterföljas. Med utgångspunkt från 
rimlighetsprincipen föreslår kommunen följande riskreducerande åtgärder för markanvändningen 
inom den röda zonen: 

• Nödutgångar ska finnas och vara vända från järnvägen (planbestämmelse) 
• Ventilationen ska utföras vänd från järnvägen (planbestämmelse) 
• En buffertzon på 20 meter ska finnas inom markanvändningen där inga byggnader får 

uppföras (planbestämmelse). Detta innebär att ett område på cirka 34 meter till närmsta 
spårmitt behålls bebyggelsefritt. 

• Placera byggnaderna så långt från järnvägen som möjligt (rekommendation) 
• Arbeta fram beredskapsplaner som ger vägledning till hur personalen ska agera vid en 

eventuell olycka (rekommendation) 
• I framtida bygglovsärenden ska kommunen samråda med Trafikverket (rekommendation).  

Under förutsättning  att detaljplanens planbestämmelser och rekommendationer efterföljs bedömer 
kommunen att risken är acceptabel inom markanvändningen Transformatorstation. 

Gul zon, 30-80 meter, känslig markanvändning 

Ljusdals Elnäts ställverk bedöms utgöra ”särskilt känslig” markanvändning. Enligt Länsstyrelsen 
vägledning kräver särskilt känslig markanvändning alltid tidig dialog och omfattas inte av framtaget 
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handläggningsstöd, men för att kommunen ska ha något att utgå ifrån används zonidentifiering för 
”känslig markanvändning” i denna riskbedömning.  

Den största delen av markanvändningen Transformatorstation ligger inom gul zon för ”känslig 
markanvändning”. I den gula zonen finns det exempel på där det har varit möjligt att säkerhetsställa 
att risknivån är tillräckligt låg med stöd av kvantitativ riskanalys och riskreducerande åtgärder.  

Ställverket är en samhällsviktig anläggning som ej kan omlokaliseras till en annan plats. 
Verksamhetsutövaren har rätt till pågående markanvändning, men om verksamheterna ska utökas 
och bygglov för detta ska ansökas ska detaljplanens riskreducerande åtgärder efterföljas. Med 
utgångspunkt från rimlighetsprincipen föreslår kommunen följande riskreducerande åtgärder för 
markanvändningen inom den gula zonen: 

• Nödutgångar ska finnas och vara vända från järnvägen (planbestämmelse) 
• Ventilationen ska utföras vänd från järnvägen (planbestämmelse) 
• Placera byggnaderna så långt från järnvägen som möjligt (rekommendation) 
• Arbeta fram beredskapsplaner som ger vägledning till hur personalen ska agera vid en 

eventuell olycka (rekommendation) 
• I framtida bygglovsärenden ska kommunen samråda med Trafikverket (rekommendation).  

Under förutsättning  att detaljplanens planbestämmelser och rekommendationer efterföljs bedömer 
kommunen att risken är acceptabel inom markanvändningen Transformatorstation. 

Grön zon, 80-150 meter, känslig markanvändning 

Ljusdals Elnäts ställverk resterande del ingår i den gröna zonen, kommunen gör samma bedömning 
som för röd och gul zon. Alltså att under förutsättning  att detaljplanens planbestämmelser och 
rekommendationer efterföljs bedömer kommunen att risken är acceptabel inom markanvändningen 
Transformatorstation. 

Markanvändningen Reningsverk ligger på ett avstånd av cirka 80 meter från närmsta räls med farligt 
gods. Denna markanvändning ligger därmed inom grön zon vilket innebär att en kvalitativ riskanalys 
bedöms vara tillräcklig. Med utgångspunkt i rimlighetsprincipen föreslår kommunen följande 
riskreducerande åtgärder inom den gröna zonen: 

• Nödutgångar ska finnas och vara vända från järnvägen (planbestämmelse) 
• Ventilationen ska utföras vänd från järnvägen (planbestämmelse) 
• Placera byggnaderna så långt från järnvägen som möjligt (rekommendation) 
• Arbeta fram beredskapsplaner som ger vägledning till hur personalen ska agera vid en 

eventuell olycka (rekommendation) 
• I framtida bygglovsärenden ska kommunen samråda med Trafikverket (rekommendation).  

Under förutsättning  att detaljplanens planbestämmelser och rekommendationer efterföljs bedömer 
kommunen att risken är acceptabel inom markanvändningen Reningsverk. 
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Individrisk 
Individrisk anger sannolikheten för att omkomma i anslutning till en eller flera riskkällor under ett år. 
Riskmåttet är teoretiskt och visar på hur stor risken är för en person att dödas om den befinner sig på 
en särskild plats under ett helt år. Måttet används för att avgöra om enskilda individer utsätts för 
oacceptabelt hög risk. I Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvägagångssätt eller vilka 
kriterier som ska tillämpas vid riskvärdering inom planprocessen. Praxis vid riskvärderingen är att 
använda Det Norske Veritas (DNV) förslag på riskkriterier gällande individ‐ och samhällsrisk. För 
individrisk föreslog DNV följande kriterier:  

• Övre gräns för område där risker, under vissa förutsättningar, kan accepteras: 10-5 per år  
• Övre gräns för område där risker kan kategoriseras som låga: 10-7 per år  

I riskanalyser brukar 10-7 vara den gräns där det anses acceptabelt att bostäder och annan känslig 
verksamhet lokaliseras. Norra Stambanan går genom Bollnäs kommun, och i tidigare projekt har 
beräkningar av individrisken visat att risken understiger 10-7 från cirka 40 meter från järnvägen (se 
figur 6)3.  

Aktuellt planförslag i Kläppa berör markanvändningar som klassas som ”ej känsliga” (virkesterminal 
och Järnväg), inom dessa markanvändningar bedöms individrisken vara tillfredställande låg. 
Markanvändningen Ledningsgatan klassas som ”mindre känslig” och individrisken bedöms även här 
vara tillfredställande låg. Ljusdal Energis avloppsreningsverk bedöms utgöra ”särskilt känslig” 
markanvändning, men till markanvändningen är det cirka 80 meter vilket bedöms vara ett tillräckligt 
långt avstånd för att individrisken ska bli tillfredställande låg. Ljusdals Elnäts ställverk är också en 
”särskilt känslig” markanvändning där avståndet är cirka 19 meter till markanvändningen, men en 
buffertzon på 20 meter innebär att ett bebyggelsefritt område på cirka 40 meter bibehålls. 
Buffertzonen regleras med planbestämmelser, likaså att ventilationen ska vara vänd från järnvägen 
och att nödutgångar ska finnas och vara vända från järnvägen. Ställverket är viktigt för Ljusdals 
energiförsörjning och en omlokalisering anses inte vara möjlig, men vid en eventuellt framtida 
expansion ska detaljplanens riskreducerande åtgärder efterföljas. Under förutsättning att 
detaljplanens planbestämmelser och rekommendationer efterföljs bedöms individrisken vara 
tillfredställande låg inom markanvändningen.  

 

                                                           
3 Riskhänsyn i planering ”Detaljplan för Bro 4:4 m.m., Bollnäs innovations- och upplevelsecenter.”, Tyréns 2010.   
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Figur 6. Individrisk som funktion av avståndet till järnvägen i Bollnäs kommun (Bildkälla: Riskhänsyn Tyréns, 
2010). 

 

Samhällsrisk 
Samhällsrisken beskriver hur många som kan tänkas utsättas för en riskhändelse. För att beräkna 
samhällsrisken tas data in på hur många som vistas eller bor inom ett område och bedömer 
sannolikheten för olika antal dödade vid olika typer av händelser. 

Enligt en riskbedömning av Swepro år 2009 avseende detaljplaner i östernäsområdet, ett område i 
centrala Ljusdal söder om Norra stambanan, är sannolikheten att en farlig godsolycka inträffar 
mycket liten4. Den översiktliga riskbedömning togs fram under 2009 som underlag för de nu gällande 
detaljplanerna, vilka täcker stora delar av Östernäs. Markanvändningen för dessa planer är handel, 
kontor, idrottsverksamhet samt område för rekreation. I riskbedömningen har ett antal scenarier 
med ett förväntat antal människor på platsen vid olika tidpunkter studerats. Riskbedömningen visar 
på olika typer av olyckseffekter samt antal omkomna vid ett bestämt antal människor inom det givna 
området. Utifrån tidigare markanvändning bedöms Östernäs totala samhällsrisknivå ligga på en 
acceptabel nivå mellan den högre och den lägre acceptansnivån (se figur 7). I riskbedömningen 
konstaterades flertalet rimliga åtgärder för att minska den totala risken. För detaljplanerna på 
Östernäs infördes två planbestämmelser för byggnadernas utförande. Dessa var att ventilationen ska 
utföras vänd från järnvägen och nödutgångar ska finnas och vara vända från järnvägen.  

För aktuell detaljplan i Kläppa medför planförslaget att området ska avskärmas med vallar, plank och 
stängsel. Detta innebär att områdets enbart kommer vara tillgänglig för behörig personal och inte för 
allmänheten, vilket innebär att antalet personer som vistas inom planområdet minskar drastiskt. 
Personalantalet inom planområdet bedöms vara relativt låg och kommunen bedömer att 
samhällsrisken är lägre än i Östernäsområdet, och med riskreducerande åtgärder är samhällsrisken 
tillfredställande låg.  

                                                           
4 Maria Lund. Översiktlig riskbedömning avseende farligt godstransporter på järnväg -Detaljplaner för 
Östernäsområdet. Swepro Project Management AB, 2009.   
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Figur 7. Grafen visar att den totala risknivån (ur samhällsriskperspektiv) ligger mellan den lägre och högre 
acceptansnivån för Östernäsområdet. Rekommendationen är att risker som ligger inom detta område kan 
accepteras om alla rimliga åtgärder vidtas (Bildkälla: riskbedömning av Swepro år 2009). 

Slutsats 
Kommunens ställning är att risken gällande farligt gods är acceptabel under förutsättning att 
detaljplanens riskreducerande planbestämmelser efterföljs och att kommunen följer 
rekommendationerna i denna riskbedömning. Bedömningen bygger på en kvalitativ bedömning med 
hänvisning till kvantitativa beräkningar i utomstående utredningar. Riskreducerande åtgärder läggs in 
genom planbestämmelser detaljplanens plankarta.  

Gällande individ- och samhällsrisk är det två teoretiska mått där det handlar om att beräkna ut 
sannolikheter och konsekvenser för om en olycka med farligt gods inträffar. Kommunen hänvisar till 
tidigare beräkningar från en annan kommun och från närområdet där individ- och samhällsrisken 
anses vara acceptabel, men varje detaljplan har sina förutsättningar och det blir en bedömning av 
utomstående remissinstanser ifall om riskerna anses vara acceptabla. En tidig dialog har upprättas 
Länsstyrelsen för vidare hantering av frågan. 

Framtida rekommendationer 
Ska reningsverket eller ställverket bygga ut sina verksamheter i framtiden bör Trafikverket kontaktas 
för en riskbedömning i bygglovsskedet. Föreslagna riskreducerande åtgärder ska genomföras utifrån 
rimlighetsprincipen. 

Samtliga verksamheter inom planområdet bör ha en beredskapsplan som ger vägledning till hur 
personalen ska agera vid en eventuell olycka med farligt gods. 

Eventuella ny- och ombyggnationer inom planområdet ska placeras så långt ifrån järnvägen som 
möjligt.  
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Bilaga A 
 

Vilken typ av skador som kan orsakas beror på vilken typ av farligt gods som är inblandat i olyckan. 
Nedan följer olika typer av farligt gods och dess konsekvenser5: 

• Explosiva ämnen och oxiderande ämnen kan orsaka explosioner vilket innebär att höga tryck 
skapas. Konsekvensen kan vara direkta skador och dödsfall, eller skador och dödsfall som 
orsakas av att byggnader rasar, eller av splitter och flygande material.   
 

• Brandfarlig vätska kan vid ett utsläpp antändas och leda till en pölbrand, vilket innebär 
brinnande vätska på marken. Beroende på hur topografin ser ut kan den brinnande vätskan 
sprida sig. Brandens konsekvenser kan leda till skador och dödsfall för personer som är i dess 
omedelbara närhet, och kan leda till att byggnader i närheten fattar eld vilket i sin tur kan 
leda till skador och dödsfall.   
 

• Brännbar gas kan orsaka olika typer av brinnande eller exploderande gasmoln. Konsekvensen 
kan vara skador och dödsfall orsakade av såväl explosionen som av branden som skapas.   
 

• Giftig gas och giftiga ämnen kan orsaka att giftiga gasmoln sprids. Är gasen lättare än luft så 
hinner den sannolikt inte orsaka skador innan den stigit upp i luften och koncentrationen har 
minskat, men om gasen är tyngre än luft så kan den snabbt spridas längs med marken. 
Konsekvensen beror på vilken typ av giftig gas det är, och vilken koncentration en människa 
utsätts för.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
5 Riskhantering vid transportleder för farligt gods i Gävleborgs och Västernorrlands län (2022). 
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