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Kvalitativ riskbeddomning gallande fardvag for farligt gods pa Norra stambanan
i Ljusdal

Detaljplan for Talle 12:1 i Ljusdal

Norra stambanan ligger i ndrheten av planomradet for detaljplanen fér Télle 12:1 i Ljusdal.
Jarnvagen ar fardvag for farligt gods. Enligt PBL skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar
lampad for andamalet med hansyn till manniskors hilsa och sdkerhet. Bebyggelse ska
utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar [ampligt med hansyn till
skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra
olyckshandelser. 2 kap 5, 6 §§.

Planomradet ligger inom riskhanteringsavstandet (150 m) fran jarnvagen, darmed goérs en
riskbedéomning angaende transporteringen av passerande farligt gods. Enligt vagledningen
for riskhantering vid transportleder for farligt gods i Gavleborgs och Vasternorrlands lan
(2022) klassas anvandningen centrum som en normalkanslig anvandning och bostader som
en kanslig. En kombinerad anvandning, Centrum och Bostdader, medfér enligt vagledningen
att byggnaden hamnar in en sa kallad gul zon. Den gula zonen &r for klassificeringen kanslig
anvandning mellan 30-80 meter fran jarnvagens sparmitt. Fran Tingshuset fasad till
narmaste jarnvagsspar ar det cirka 58 meter (se figur 1).
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Figur 1. Planerad markanvdndning inom planomrddet dr centrum och bostdder inom gul yta. Inom
det gra omrddet planldggs en befintlig gdng- och cykelvig. Avstdndet fran jarnvdgens ndrmaste
sparmitt (grén linje) till befintliga byggnadens fasad pa fastigheten Téille 12:1 dr cirka 58 meter.

Markanvandningen mellan jarnvagen och planomradets sddra grans ar allman platsmark.
Ndrmast jarnvagen ligger en parkeringsplats och en park vid namn Tingshusparken. Omradet
mellan Tingshusets fasad och jarnvagen ar bebyggelsefritt. Detta ar i linje med vagledningens
rekommendation om 30 meter bebyggelse fritt omradet fran riskobjekt, som exempelvis en
jarnvag. | parken samt runt parkeringsplatsen aterfinns enstaka trad och lyktstolpar, men
inga storre vassa foremal som riskerar att punktera en tank har inventeras utifran platsbesok
och GIS-underlag. Framfér Tingshuset finns en Tradallé som eventuellt skulle kunna utgora
ett skydd mot ett tdg som sparar ur. Byggnaden har i 6vrigt relativt tjocka vagar och putsade
fasader som hjalper till att reducera brandspridning.

Norr om parken ligger Norra jarnvagsgatan som ar en riksvag (nr 84). Gatan ar inte en
fardvag for farligt gods, darmed ingar inte vagstrackan i riskbedémningen géllande farligt
gods. Tingshuset ligger cirka tva meter hogre dn Norra stambanan (se figur 2). Det medfor,
enligt Lansstyrelsens vagledning for riskhantering vid transportleder, att risken for att
brandfarliga vatskor rinner ut i planomradet vid en olycka minskar.
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Figur 2. Enligt kartunderlag frén lantmdteriet ligger Tingshuset cirka 2 meter hégre i férhéllande till
ndrmaste jirnvégsspdr (se réda punkter). Detta dr fordelaktigt vid en olycka dér farliga vétskar rinner
ut, eftersom vétskan rinner bort ifrén aktuellt planomrdde med kénslig markanvindning.
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| plankartan for detaljplanen finns riskreducerande atgarder kopplat till forbipassering av
farligt gods pa jarnvagen. Planbestammelserna som anvands ar féljande:

b2 Ventilationen ska utféras vdnd frdn jérnvéigen. Motivering: For att minimera riskerna vid
en eventuell olycka med farligt gods skall inga farliga kemikalier kunna ta sig in genom
ventilationen.

b3z Nédutgdngar skall finnas och vara véinda fran jérnvdgen. Motivering: For att minimera
riskerna vid en eventuell olycka med farligt gods skall evakuering inte behova ske mot
olycksplatsen. Byggnaden har i dagslaget 3 nodutgangar bort fran riskkallan. | byggnaden
finns aven tva trapphus och en hiss. Nédutgangar mot jarnvagen far vara kvar och anvandas,
men all evakuering bort fran riskkallan &r att foredra.

Enligt trafikuppgifter fran trafikverket, antal planerade tag enligt tagplan 2022 (T22), ar
arsmedeldygnstrafiken fér godstdg mellan Bollnds och Ljusdal 28,1%. Prognosen foér antalet
godstag ar 2040 &ar 30,9 (ADT). Det pavisar en 6kning i antalet godstransporter. Okningen kan
medfora en 6kad risk for olycka gallande farligt gods, men fran trafikuppgifterna framgar det
inte vad godstagen ar lastade med. Det kan till exempel vara sa att andelen godstransporter
med timmer 6kar medan antalet transporter med farligt gods istallet minskar. Ljusdals
kommuns beddmning ar att risken for en olycka gallande farligt gods inte 6kar sarskilt
mycket enligt tillgdnglig data. Risken anses vara acceptabel utifran férslagna riskreducerande
atgarder, att byggnaden ligger 58 meter ifran narmaste jarnvagsspar och att planomradet
ligger nagra meter hogre (6ver havet) i forhallande till jarnvagen.

Individrisk

Individrisk anger sannolikheten for att omkomma i anslutning till en eller flera riskkallor
under ett ar. Riskmattet ar teoretiskt och visar pa hur stor risken ar for en person att dédas
om den befinner sig pa en sarskild plats under ett helt ar. Mattet anvands for att avgéra om
enskilda individer utsatts for oacceptabelt hog risk. | Sverige finns inget nationellt beslut om
vilket tillvagagangssatt eller vilka kriterier som ska tillampas vid riskvardering inom
planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvanda Det Norske Veritas (DNV) forslag pa
riskkriterier gallande individ- och samhallsrisk. For individrisk foreslog DNV féljande kriterier:

o Ovre grans for omrade dar risker, under vissa férutsattningar, kan accepteras: 10
per ar
e Ovre grans for omrade dar risker kan kategoriseras som laga: 107 per ar

| riskanalyser brukar 107 vara den gréns dar det anses acceptabelt att bostdder och annan
kdnslig verksamhet lokaliseras. Norra Stambanan gar genom Bollnds kommun, och i tidigare
projekt har berdkningar av individrisken visat att risken understiger 10”7 fran cirka 40 meter
fran jarnvagen (se figur 3)2. Aktuellt planférslag, dar ny bebyggelse ligger 58 meter fran
riskkallan, underskrider darmed risken med marginal.

! Bilaga 1: Trafikuppgifter tdgplan 2022, Osternas 11:4. Excelfil fran Trafikverket.
2 Riskhansyn i planering “Detaljplan fér Bro 4:4 m.m., Bollnis innovations- och upplevelsecenter.”, Tyréns 2010.
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Figur 3. Individrisk som funktion av avstdndet till jarnvdgen.

Samhallsrisk

Individrisken beraknar sannolikheten for enbart en person att tankas utsattas for en
riskhdndelse. Samhallsrisken beskriver hur manga som kan ténkas utsattas for en
riskhdandelse. For att berdkna samhallsrisken tas data in pa hur manga som vistas eller bor
inom ett omrade och bedémer sannolikheten for olika antal dodade vid olika typer av
handelser.

Enligt en riskbedomning av Swepro ar 2009 avseende detaljplaner i 6sternasomradet, ett
omrade i centrala Ljusdal soder om Norra stambanan, ar sannolikheten att en farlig
godsolycka intraffar mycket liten3. Den 6versiktliga riskbedémning togs fram under 2009
som underlag for de nu gillande detaljplanerna, vilka ticker stora delar av Osternis.
Markanvandningen for dessa planer ar handel, kontor, idrottsverksamhet samt omrade for
rekreation. | riskbedomningen har ett antal scenarier med ett forvantat antal manniskor pa
platsen vid olika tidpunkter studerats. Riskerna har darmed inte bedomts utifran den
planerade anvandningen bostdder. Riskbeddmningen visar dock pa olika typer av
olyckseffekter samt antal omkomna vid ett bestamt antal manniskor inom det givna
omradet. Utifran tidigare markanvindning bedéms Osternis totala samhillsriskniva ligga pa
en acceptabel niva mellan den hogre och den lagre acceptansnivan (se figur 4). |
riskbedomningen konstaterades flertalet rimliga atgarder for att minska den totala risken.
Konsekvensreducerande atgarder var féljande:

e Placera huvudentréer till bebyggelsen pa baksidan bort fran jarnvagen

e Placera inte ventilationsintag i fasaden mot jarnvagen

e Placera byggnaderna sa langt fran jarnvagen som mojligt

e Arbeta fram beredskapsplaner som ger vagledning till hur personalen ska agera vid
en eventuell olycka

3, Maria Lund. Oversiktlig riskbedémning avseende farligt godstransporter pé jérnvig -Detaljplaner for
Osterndsomrddet. Swepro Project Management AB, 2009.
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Figur 4. Grafen visar att den totala risknivan (ur samhdllsriskperspektiv) ligger mellan den Iéigre och
hégre acceptansnivdn fér Osterndsomrddet. Rekommendationen ér att risker som ligger inom detta
omrdde kan accepteras om alla rimliga Gtgdrder vidtas.

Kommunens stallning ar att risken gallande farligt gods ar acceptabel. Riskreducerande
atgarder laggs in genom planbestammelser. | en handelse av en olycka med farligt gods pa
jarnvagen och att ett gasmoln styrs mot fastigheten sa ar raddningstjanstens verktyg VMA.
Viktigt meddelande till allmanheten dar t.ex. information om att manniskor i omradet
uppmanas att stanga alla dorrar, fénster och om mojligt ventilation.

Forslagen markanvandning ar kanslig och hamnar inom den gula zonen mellan 30-80 meter.
Avstandet fran fasad till ndrmaste sparmitt ar 58 meter. Detta innebar att
markanvandningen ligger narmare den grona zonen an den roéda i antal meter. Langre bort
inom den gula zonen innebar alltid 6ka mojligheten att uppna en tillrackligt 1ag riskniva.

Géllande individ- och samhallsrisk ar det tva teoretiska matt dar det handlar om att berdkna
ut sannolikheter och konsekvenser for om en olycka med farligt gods intraffar. Kommunen
hanvisar till tidigare berakningar fran en annan kommun och fran naromradet dar individ-
och samhallsrisken anses vara acceptabel, men varje detaljplan har sina forutsattningar och
det blir en beddmning av utomstaende remissinstanser ifall om riskerna anses vara
acceptabla. En tidig dialog har upprattas med bade raddningstjansten och lansstyrelsen for
vidare hantering av fragan.



